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NAUTICA

fiore all'occhiello
del made in Italy

IL 95% DELLA PRODUZIONE

FINISCE OLTRECONFINE

E IL SETTORE E IN CRESCITA

GRAZIE AL SEGMENTO LUSSO
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DI MARINA MARINETTI

F orse gliitaliani non sono piti tanto poeti e forse neppure
cosi santi, ma navigatori lo sono ancora, eccome.

Certo, aiutano 7456 chilometri di coste nel nostro Paese e piu di
settecento (un numero approssimato per difetto) porti turistici. Il
resto ce lo mette la nostra passione per il mare. Lultimo bollettino
del ministero della Infrastrutture e dei Trasporti parla di 101mila
barche da diporto presenti in Italia, a cui vanno aggiunti, secondo
i numeri di Uncina Confindustria, 'associazione che raccoglie il
comparto industriale dedicato al diporto e conta 279 aziende
distribuite in tutti i settori merceologici, (quella che organizza il
Salone nautico di Genova, per intenderci) pitt 0 meno 356mila
natanti inferiori ai 10 metri non registrati, il 73% dei quali a motore.
Stiamo parlando di una barca ogni 140 italiani, bambini compresi.
Molte delle quali, soprattutto se sono yacht da sogno, Made in Italy.

Leader nei panfili e nella vela d'eccellenza

Lo dice a chiare lettere la Confederazione nazionale dell'artigianato
e della piccola e media impresa (Cna), che nell'ultimo Rapporto
di ricerca sulla filiera nautica scrive: «il Paese rimane tuttora
caratterizzato da una cantieristica leader in alcuni segmenti».
In particolare quella «dei grandi yacht, dei maxi rib e della vela
d'eccellenza, si conferma leader mondiale su tutti i mercati».
Sempre Cna parla di «valore record della percentuale di export,

superiore al 95% della produzione». A
oggi il nostro Paese ha consegnato ben
1588 imbarcazioni, pari al 32% della flotta
globale (circa 5200) dei grandi yacht, quelli
oltre i 30 metri di lunghezza. E il portafoglio
ordini italiani per il 2018 & di 175 unita, con
una lunghezza media di 45 metri: il nostro
Paese & ancora una volta davanti agli altri,
con il 41,3% del numero totale di ordini
globali. E tutti sono alla ricerca di personale:
costruttori, cantieri, porti. E poi dicono che
I'industria italiana ha perso il treno. Va in
barca, infatti.

Un “sindacato” per l'alta gamma

Lamberto Tacoli, presidente della "quasi
neonata” Nautica Italiana, parla di «un
mercato vivace in netta ripresa con numeri
che parlano chiaro». La “fascia alta” del
settore nel 2017 ha macinato 2,3 miliardi
di euro di produzione, il 13% in pit rispetto
al 2016, Lassociazione & nata tre anni fa,
quando sessantacinque marchi “pesanti”
(nel frattempo diventati un centinaio, per un

Sotto, I'amministratore delegato
del Marina Cala De' Medici di
Rosignano Marittimo, in provincia
di Livorno, Matteo Italo Ratti

fatturato globale che supera gli 1,8 miliardi di euro e oltre 4 mila
addetti diretti), con brand come come Azimut/Benetti, Baglietto,
Gruppo Ferretti, Perini e altri che, anche sul piano internazionale,
rappresentano l'eccellenza del comparto, avevano ufficializzato
l'uscita da Ucina Confidustria per la «prolungata mancanza di
attenzione, servizi e dedizione strategica al comparto nautico da
parte di questa Confindustria». Naturale la successiva affiliazione
ad Altagamma, che raccoglie le aziende dell'eccellenza italiana.

IL 32% DELLA FLOTTA GLOBALE

L'associazione ha adottato un codice
etico per distinguersi in un'ltalia che

El GRANDI YACHT OLTRE 30 METRI talvolta all'estero sconta seri dubbi di
0

proposte normative da sottoporre al

D
BDILUNGHEZZAESTATOREALIZZAT credibilita, ha redatto un pacchetto di
DALLA CANTIERISTICA ITALIANA

Governo, tese al rilancio del settore
vessato da anni di persecuzioni

ed errori da parte di politici e Pubblica Amministrazione, ha
predisposto un palinsesto di eventi per far conoscere in modo
efficace la produzione nautica italiana nel mondo. Compreso il
Versilia Yachting Rendez-vous, 'unico al mondo che apre i cantieri
al pubblico per far capire, per dirla con Tacoli, che dietro a quella
“cosa da ricchi” ¢'& un mare di lavoro tutto italiano, la capacita della
nostra industria, della nostra manifattura, dei nostri artigiani, del
nostro design di realizzare prodotti davvero unici al mondo».

Farsi la barca non é il problema. Usa-
te, e di dimensioni contenute, costano
meno di un'utilitaria. Il problema é
manteneria: il costo dell'ormeggio, in
Italia, @ uno dei pit alti del Mediterra-
neo. E 'effetto di una serie di inter-
venti governativi mirati a far cassa.
«Il canone di concessione demaniale
che i gestori devono corrispondere
allo Stato, per esempio, incide dai 150

ai 900 euro I'anno a posto barca», spiega Matteo Italo Ratti, amministratore

delegato di Marina Cala de’ Medici e consigliere di Nautica Italiana. «Poi van-

no aggiunti frai 188 ei 1.125 euro I'anno di addizionale regionale». E I'lmu:

«In alcuni casi supera gli 850 euro a posto». Sulla Tari, poi, ogni Comune ha
le sue regole. C'é chi ha applicato le tariffe pure alle boe. L'incidenza sulla

singola imbarcazione? Dai 588 ai 2.375 euro annui. L'aliquota per la Tasi, in-
vece, vadail'l al 3,3 per milie. «<Se correttamente calcolata I'imposta media

a ormeggio sarebbe di circa 36 euro, ma a seconda di come la applicano i
vari Uffici provinciali del Territorio, pud superare i 360 euro», dice I'a.d. di
Marina Cala de’ Medici. I contenziosi non mancano. Dulcis in fundo, I'Iva: tra

i 200 e i 600 euro annui

», E non & (quasi) mai deducibile.
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