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Un “marina” come agora
di appassionati

Nel quadro variegato e non sempre
perfettamente inquadrabile dei porti nautici
italiani - i “marinas” secondo la definizione
mediata dagli americani -, il porto turistico
Cala de’ Medici di Rosignano, a pochi chilo-
metri a sud di Livorno, ¢ diventato in pochi
anni protagonista non solo per la qualita de-
gli approdi e dei servizi, ma anche per il suo
impegno a migliorare la “filosofia” alla base
dellessere Agora, ovvero punto d'incontro e
di confronto tra appassionati.

Matteo Italo Ratti, CEO e vera ani-
ma di Cala de” Medici, ¢ del resto un per-
sonaggio atipico per la nautica tradizionale.
Viene dal mondo delle imprese, & arrivato
sull’'onda della necessita di rimettere in pie-
di una gestione che si era persa, ha affron-
tato coraggiosamente carenze manifeste che
avevano allontanato molti appassionati, ha
ristrutturato non solo le difese delle dighe
di traversia, ma ha lavorato anche e special-
mente sul senso di appartenenza. 1l vecchio
criterio di affiancare ai posti d’ormeggio una
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speculazione edilizia - tanto cara alla nascita
di molti “marina” non solo italiani - ¢ stato
totalmente capovolto. E adesso Ratti lavora
per rafforzare la “comunita” dei porti turi-
stici della Toscana, con I'obiettivo di offrire
ulteriori servizi agli appassionati. Ce ne par-
la subito dopo il Salone di Genova.

Dottor Ratti, partiamo da una sua
valutazione: com’e andato il salone ita-
liano piit importante?

“Ho riscontrato, per la prima volta

da anni, uno spirito positivo sia tra gli
espositori, sia in particolare tra il pub-
blico. Dato per scontato che nella media
nautica la gente che vuole la barca & in
buona parte sempre la stessa, ma che in
questi anni ha prevalso la prudenza nel-
lo spendere i propri soldi, mi & sembra-
to che questa volta una parte degli ap-
passionati che avevano messo da parte
i risparmi negli anni pitt duri, abbiano
finalmente deciso che vale la pena sod-
disfare la propria passione. Sono sensa-
zioni che andranno verificate: ma che
mi spingono a un cauto ottimismo per
il comparto”.

Pero rimane il problema che la
piccola nautica, quella della barchetta
fuoribordo o dei gommoni carrellabili,
continua a soffrire. E il ricambio, anche
generazionale, in genere & sempre par-
tito dal basso.

"Il tema ¢ delicato e investe in pieno
la politica, che non ha{__supportato quella
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che io preferisco chiamare
nautica sociale. E vero che

Cala de’ Medici al tramonto.

sioni, i riflessi della Bolke-
~  stain, eccetera. Perd & vero

il ridotto potere d’acquisto
delle famiglie, specie quelle
pitt giovani, ha tagliato fuori una par-
te non indifferente della produzione di
piccole barche che aveva invece proli-
ferato negli anni precedenti alla grande
crisi. Eppure I'Italia con le sue coste e
con la presenza di centinaia e centina-
ia di piccoli scali storici avrebbe potuto
sfruttare questa natura e quelle vocazio-
ni con pochi investimenti pubblici: inve-
ce mancano i porti a secco, che sono la
soluzione meno costosa per la nautica
sociale, mancano i campi boe, non si &
capito che per una famigliola che vuole
la barchetta da utilizzare entro poche mi-
glia dalla costa i 5 mila e pit euro di un
posto d’ormeggio annuale sono troppi.
Aiutare questa passione con una politica
sociale non costerebbe molto e darebbe
risultati immediati anche con il turismo
straniero, che spesso si avvale di piccoli
scafi carrellabili per i quali perd I'ltalia
non offre né scivoli né capi di custodia
carrelli gratuiti o quasi”.

Possibile che non si riesca a impo-
stare una politica turistica cosi sempli-
ce e a basso costo? Eppure si era par-
lato, anni fa, proprio di porti a secco e
scivoli...

“Ho l'impressione che il tutto o
quasi dipenda dalla frammentazione
delle competenze di settore tra troppi
ministeri, ciascuno dei quali alla fine
considera le problematiche del turismo
nautico come marginali. E’ stato propo-
sto anche recentemente, e a piti riprese,
di tornare a un ministero del Mare. Ma
senza risultati. Eppure il mare con i suoi
riflessi sul turismo e sul tempo libero
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potrebbe essere una risorsa anche eco-
nomica, oltre che culturale, immensa”.

Lei ha citato la frammentazione di
competenze tra ministeri: la stessa criti-
ca che viene dal settore del charter, che
pure e anch’esso una grande scuola cul-
turale oltre che una passione.

"Quello che deve affrontare una so-
cieta del charter nautico ¢ il paradigma
dellinefficienza o peggio del settore. Per
avere tutte le autorizzazioni ¢’ da svol-
gere pratiche spesso fuori dal tempo in
una mezza dozzina di ministeri: i qua-
li tra I'altro non si collegano tra loro e
spesso sembrano in competizione, Per i
contratti di lavoro c’e il ministero del La-
voro e delle politiche sociali, per i titoli
professionali c’@ quello delle Infrastrut-
ture e Trasporti, per certe casistiche biso-
gna andare al ministero dell’ Agricoltura
(ora passato al Ministero dei Beni Cultu-
rali), poi c’@ lo Sviluppo Economico per
il le faccende legate all'internazionaliz-
zazione del sistema... e mi fermo qui. Il
charter potrebbe dare lavoro a centinaia
di giovani capaci e motivati, oltre a svol-
gere un servizio culturale splendido in
un paese come il nostro che & tutto pro-
iettato sul mare. Invece...”

Qualcuno ha scritto, tempo fa, che
ci sono anche responsabilita delle as-
sociazioni di categoria che non hanno
mai fatto massa critica verso i governi,
sia regionali che nazionale.

“Ci pud essere una base di verit,
ma il settore e stato ad oggi impegnato
a sopravvivere e le associazioni lavorano
sui grandi temi come i costi delle conces-

che fare gruppo diventa
indispensabile. ~ Un'uni-
ca rappresentanza & una necessita che
deve portare a superare le divergenze.
E infatti proprio da Cala de’ Medici &
partita l'iniziativa di consorziare alcuni
dei piti promettenti “marina” non solo
per migliorare i servizi ma per smetter-
la di girare a vuoto, ciascuno sulle pro-
prie piccole o grandi beghe. Il soggetto
consortile che abbiamo creato ci rappre-
senta molto meglio e con maggior peso
sui tavoli politici, dove & indispensabile
portare istanze e proposte concrete. Lo
stiamo facendo, e con crescenti adesioni:
il che ci conferma che abbiamo scelto la
strada giusta, anche per presentarci ai sa-
loni nautici mondiali con una proposta
integrata, che consenta agli appassionati
di avere un appoggio concreto non pun-
tiforme ma su un intero tratto di costa”.

Il consorzio unisce oggi tre Marine
della Toscana: oltre a Cala de’ Medici
anche Marina di Salivoli e le banchine
dei Maxi Yacht di Viareggio: un ottimo
inizio anche nei confronti della Regio-
ne, che ha competenze specifiche nel
settore. Ma si puo ipotizzare una cre-
scita rappresentativa?

“Non e solo questione di ipotesi: ci
stanno gia arrivando richieste di adesio-
ne. Siamo all'inizio di un percorso che
intendiamo portare avanti con tutta la
determinazione possibile: se non riusci-
remo ad avere un ministero del Mare,
metteremo insieme un consorzio di chi
sul mare intende vivere, far vivere e
dare servizi adeguati. E intendiamo far-
ci sentire”.
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